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Spostovani predsednik viade dr. Miro Cerar,

ob javni razpravi, ki je v Mariboru potekala na temo Magne, sem kot Zupan MO Maribor izpo-
stavil veé dejstev, ki lahko veliko pripomorejo k presekanju gordijskega vozla in omogocijo
nadaljevanje ume$&anja investicije po drugi strani pa dajejo jasna sporocila pristojnim minis-
trstvom, ki vsak na svojem koncu (ne)upraviteno ¢iti svoje interese v imenu ljudstva.

Zato podajamo nekaj prediogov, kako na osnovi dosedanjih dogajan; pripeljati to investicijo,
ki je pomembna tudi za podobne investicije v prihodje, do uspesnega zakljucka. Na tej osno-
vi pa izpeljati procese, ki vse dosedanje ugotovljene pomanjkljivosti odpravimo.

e Predlagamo, da doloé&ite osebo v vaSem kabinetu, ki bo skrbela za medresorsko
usklajenost projekta MAGNA,

o predlagamo, da se pregleda trojcek prostorske in gradbene zakonodaje, ki bo
kmalu v obravnavi, ali so v njej resitve za tezave, ki smo jim prica pri tej green-
field nalozbi in s tem sistemsko resitev za domace in tuje investitorje,

o predlagamo, da se v najemne pogodbe Sklada kmetijskih zemljis¢ in gozdov
Republike Slovenije vnese &len, ki omogo¢a preklic pogodbe pred iztekom
najema, v kolikor je zemljiS¢e potrebno za uresnicitev strateskih ciljev drzave,

¢ predlagamo preverbo kmetijske politike na podroéju samooskrbe drzave, zara-
§&anja kmetijskih povrsin, proizvodnje mieka v ravninskem obmocju na zemilji-
&&ih najboljSe bonitete in kako doseci, da slovenska zemlja ni samo vir surovin,
ki jih izvazamo (mleko, les) in uvazamo produkte,

o predlagamo celostno obravnavo prometne infrastrukture, ki smo jo zgradili in

njene optimalne izrabe ter s tem &im boljSo ekonomsko vracilo viozka v le to.
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Kot prvo naj povem, da se je obmocje predvidene lokacije tovarne Magne iz vidika prostor-
skega planiranja namenjenega industriji in drugim podpornim dejavnostim zacelo omenjati v
Urbanisti€nem programu Maribora 1965 — 1970.

Kasneje je bil leta 1987 sprejet Prostorski plan za obmocje Maribora - MUV, &t. 3/78 ki je
predvideval urbanisti€ni razvoj in prostorsko ureditev ob¢ine Maribor do leta 2000 in je pod-
laga za urbanisti€ne naérte, dispozicijske nacrte, zazidalne naérte in urbanistiéni red za dolo-
Canje lokacij in urbanisti€énih pogojev, za urejanje zemlji§¢ za gradbene namene ter za letne
programe in perspektivne plane etapne izgradnje stanovanjskih in poslovnih zgradb ter
komunalnih objektov. Razvoj Maribora je nacrtoval v navezavi na prometno infrastrukturo —
letalisce, Zeleznico, avtocesto. Raznovrstne gospodarske dejavnosti — torej dejavnosti, ki so

letalis¢a.

Leta 1980 do 1982 je bil narejen Urbanisti¢ni dispozicijski na¢rt gospodarske cone Hoée —
Tezno, ki je podrobneje nacrtoval gospodarsko cono, opredeljeno v urbanistiénem nacrtu. Na
osnovi UDN so bili za posamezna zaokroZzena obmocja gospodarskih subjektov izdelani in
sprejeti zazidalni nacrti (npr. za obmodje STTC, Konstruktor v Hoc¢ah, Stavbar v Hoéah,

Carinarnico Maribor, Lesnino v Hoc¢ah ...)

Kasneje leta 2006 je Vlada RS sprejela Resolucijo o nacionalnih razvojnih projektih za obdo-
bje 2007 - 2023 in jo dopolnila januar 2008. V tej resoluciji je zajeto tudi Gospodarsko sredis-
¢e OREH - Podravje. Ta projekt predvideva posodobitev obstojeCega letalis€a, podaljSanje
letaliSke steze, opredelitev ve€jega obmocja programsko komplementarnih dejavnosti, zago-
tovitev navezave na ZelezniSko omrezje za potniski in tovorni promet in predvidena izgradnjo
dodatnega ZelezniSkega tira v to cono. Za ta namen so bile izdelane strokovne podlage za

opredelitev gospodarske cone ob letali§¢u Maribor v ob¢&ini Ho€e — Slivnica.

Iz vsega navedenega je jasno, da kadarkoli se je v zadnjih 50 letih razmiSljalo ali nacrtovalo
prostorski razvoj za potrebe gospodarstva, je bilo vedno to¢no to obmocje predvideno za ta
namen. Kar je logi¢no in racionalno, saj se je temu primerno umes¢ala tudi prometna infras-
truktura. Vsak od nas, ki se je v teh 50. ali pa 20. letih vozil iz Maribora v Gradec, je skozi ta
¢asovni okvir opazil kam so nasi sosedje umescali trgovske centre in gospodarsko infrastruk-
turo. Prostorsko planiranje je skoraj identié¢no, z razliko, da pri nas ni bilo izvedbe, ker ni bilo
potreb. Razen za nekaj trgovskih centrov — torej za namene potro3nje. Proizvodnja je skozi

leta le uga$ala in se manj3ala.



Na konkretnem obmocju je kmetijska pridelava izkljuéno mlekarska, razen ene kmetije. Pri
samooskrbi z mlekom pa imamo v na8i drzavi sploh svojevrsten fenomen. Ta pridelava je
edina, ki je presegala samooskrbo leta 2003 (od takrat naprej imamo podatke) in sicer je bila
stopnja samooskrbe surovega mleka 115,6% in je vsa leta do leta 2015 presegala samoos-
krbo, ki leta 2015 znada 124,9% ob hkratne pozitivnem trendu (2003-2015) indeks 108. Naj-
vedji nesmisel tega je v dejstvu, da nam je samooskrba z mle¢nimi izdelki, kljub povegani
proizvodnji mleka, padla pri maslu iz 245% leta 2003 na 53,6% leta 2005, pri siru in skuti iz
112,4% (2003) na 48,5% in pri fermentiranih izdelkih iz 134,9 (2003) na 81,1%. To pomeni,
da izvazamo surovo mleko - surovino in uvazamo konéne izdelke z dodano vrednostjo. Ena-
ko kot pri lesu. Samooskrba z zelenjavo je na primer le 37,2%.

Zato je sedanji model nadomes¢€anja kmetijskih zemlji$¢ in kmetijske politike zrel za poglob-
lien pregled in prenovo, ker se ne dosega ciljev. Kmetijstvo je gospodarska panoga in zato
se izvaja na povrsinah in s produkti, ki se izplacajo. Argumenta, da v krizi zaradi pozidav ne
bo imeli kaj jesti, ker asfalta in beton ni hrana, je deplasiran. Samo v Mariboru, ki je urbano
srediSCe Podravja, se je v slabih 30. letih zaraslo 647 ha kmetijskih zemljiS¢€ in sicer prve
kategorije 256 ha in druge kategorije 391 ha. Samooskrbe ne ogrozZa izguba kmetijskih povr-
8in zaradi pozidave, saj se te prvenstveno ne izgubljajo zaradi zaraS¢anja. Na$i ljudje odha-
jajo na delo v objekte, ki stojijo ob vpadnicah v Gradec, na njihovem letaliS¢u. Veliko si jih
tudi tam ustvari dom. Zame je klju¢na samooskrba drZzave v tem, da imajo nasi mladi priloz-
nost, da si ustvarijo druZino in jo s svojim delom lahko preZijo in otrokom omogo€ijo prihod-
nost, v varnem in zdravem okolju. Pri nas je kljuen onesnaZevalec povrsinskih in podzemnih
voda, ki lahko ogrozajo strateski vir Maribora in Podravja, to je pitne vode, kmetijstvo z meto-
laklorom, terbutilazinom, atrazinom, diflufenikanom (pesticidi), nitrati in fosforjem (gnojenje).
Kljuéni onesnazevalec zraka z delci PM10 so individualna kurid€¢a, nato promet in daleg,
dale€ za tem je industrija.

Zelim si, da Podravje ne bo ponovno poligon merjenja misic politiénih koncepta zagotavljanja
nadomestnih kmetijskih zemljis¢ in drugih struktur in eksperimentov. Kdo lahko ima obraz, da
letos sprejme Uredbo o drzavnem prostorskem naértu prikljucka Sentrupert A1 Sentilj —
Koper, po varianti, kjer je izguba kmetijskih zemlji¢ najvecja in Se celo brez nadomes$canja
le-teh in nam v Mariboru hkrati razlaga, da tukaj za ta projekt pa vztraja na resitvah, ki jih v
teh ¢asovnih rokih ni mozno izvesti. Priznam, pogumno in iracionalno!

Dejstvo je, da avtocestne povezave po Sloveniji niso bile zgrajene izkljuéno samo za mobil-
nost drzavljanov ampak zaradi pretoka tovornega prometa. In klju¢no je, da se infrastruktura
avtocest v bodo¢e nameni gospodarstvu, seveda je pa znano dejstvo, da je zemlja ob avto-

cesti, namenjena gospodarskim dejavnostim, ena brez druge ne moreta uspeti in zaZiveti.



V pri¢akovanju usmeritve pristojnin ministrstev v smeri konstruktivnega iskanja reSitev in ne

problemov, vas lepo pozdravljam z Zeljo, da e naprej uspesno sodelujemo.

S spostovanjem,



